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The control mechanism is for an automatic safety belt coiler in a 
motor vehicle with a central sensor detecting acceleration. This 
regulates the current to an electromagnet, and when current is cut off 
this allows a locking catch to engage, with the coiler. 
- A bolt mechanism (18, 20) functioning when the belt (3) is wound in 
holds the locking catch (10) in the rest position, and a switch (31) 
cuts off the current to the electromagnet (12) . The bolt can be in the 
form of a tappet (20) sliding in the lengthwise direction against 
spring action and actuated when the belt is wound in. In the locking 
position this extends into the path of the catch. 
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P. a tent a nsp ruche 


1, Steuervorrichtung fiir automat ische Gurtauf roller in Kraft- 
fahrzeugen mit einem zentralen Sensor zum Erfassen von 
Fahrzeugbeschleunigungen, der den StromfluB zu einem Eiektro 
•magneten des Auf rollers und damit eine Sperrklinke steuert,; 
die bei Stromunterbrechung vom Elektromagneten freigegeben 
wird und dadurch den Auf roller im Sinne einer Blockierung 
beeinfluBt, gekennzeichnet durch eine bei aufgerolltem Gurt 
(3) wirksame Einrichtung (18) mit einem Riegel (20), der 
die Sperrklinke (10) in ihrer Ruhelage hSlt, und mit 

einem Schalter (31), der die Stromzufubr zum Elektromagneten 
(12) unterbricht. 

2. Steuervorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
daB der Riegel ein beim Aufrollen des Gurtes (3) betatigter, 
gegen Federwirkung langsverschieblicher StoSel (20) ist f der 
in Sperrstellung in den Bewegungsbereich der Sperrklinke 
(10) ragt. 
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3. Steuervorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeich- 
net, daB der StSBel (20) ein Widerlager (21) fur einen beim 
Aufrollen des Gurtes (3) darauf einwirkenden Nocken (25) auf- 
weist. 

4. Steuervorrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dafi 
der Nocken (25) an einem Arm eines Hebels (27) angeordnet ist,- 
dessen anderer Arm (28) sich auf den aufgerollten Lagen (29) 
des Gurtes (3) abstUtzt. 

5. Steuervorrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, daB 
der Nocken (25) an einem Schwenkhebel (32) angeordnet ist, der 
von einer schwenkbar am Gehause (1) des Auf rollers gelagerten 
FUhruhg (34) fur den Gurt (3) beaufschlagt ist,und daB der Gurt 
(3) einen Anschlag (39) aufweist, der sich bei im wesentlichen 
aufgerolltem Gurt (3) auf der FUhrung (34) abstiitzt. 

6. Steuervorrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet,. daB 
der, Nocken (25) an einer drehbaren Zahnscheibe (41) angeordnet 
ist, die ihrerseits mit einer wenigstens einen Zahn (44) auf- 
weisenden Verzahnung einer mit der Gurtwelle (2) gekuppelten 
Scheibe (43) kammt . 

7. Steuervorrichtung nach einem oder mehreren der Anspruche 1-6, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Widerlager des StoBels (20) 
ein Vorsprung (21) ist, der in den Bewegungsbereich eines 
Schaltfingers (30) des Schalters (31 ) der Einrichtung (18) 
ragt, 

8. Steuervorrichtung nach einem oder mehreren der Anspruche 1-7, 
dadurch gekennzeichnet, daB in den Stromkreis zur BetStigung 
des Elektromagneten (12) ein auf die Belastung des dem jewei- 
ligen Aufroller zugeordneten Sitzes ansprechender Schalter 
vorgesehen ist, der bei Belastung des Sitzes den Stromkreis 
schlieBt. 
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Steuervorrichtung nach einem oder mehreren der Anspriiche 
1-8, dadurch gekennzeichnet, daB in den Stromkreis zur 
Betatigung des Elektromagheten (12) ein weiterer auf eine 
Fahrzeugverformung oder Beschleunigung ansprechender Sensor 
zur Betatigung eines Gurtstrammers und/oder eines Aufprall- 
kissens (51) angeordnet ist und daB die Einrichtung (18) 
einen weiteren Schalter (49) aufweist, der in den Strom- 
kreis (50) zur Aktivierung des Gurtstrammers und/oder des 
Aufprallkissens (51) geschaltet ist. , 

Steuervorrichtung nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet , 
dafl der auf die Fahrzeugverformung ansprechende Sensor in 
oder an der vorder en StoBf angvorrichtung des Fahrzeugs an- 
geordnet ist. 

Steuervorrichtung nach Anspruch 9 oder 10 , dadurch gekenn- 
zeichnet, daB dem auf die Fahrzeugverformung anspr echenden 
Sensor ein Zeitglied zugeordnet ist, welches den Impuls 
zur Auslosung von Gurtstrammer und/oder Aufprallkissen (51 ) 
nur vahrend einer begrenzten Zeit aufrecht erhalt. 


Beschreibung 
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Beschreibung 


Steuervorrichtung ftir automatische Gurt- 
aufroller in Kraftfahrzeugen 


Die Erfindung betrifft eine Steuervorrichtung fur automatische 
Gurtaufroller in Kraftfahrzeugen mit einem zentralen Sensor zum ; 
Erf as sen von Fahrzeugbeschleunigungen, der den StromwfluB zu 
einem Elektromagneten des Aufrollers und damit eine Sperrklinke 
steuert, die bei Stromunterbrechung vom Elektromagneten frei- 
gegeben wird und dadurch den Auf roller im Sinne einer Blockierpng 
beeinfluflt. 

Derartige Steuervqrrichtungen mit einem zentralen Sensor fiir das 
sogenannte f ahrzeugsensitive System sind bekannt (vgl. z. B. 
DE-OS 24 17 604). Die Verwendung eines zentralen Sensors hat ge- 
genllber der Verwendung von dezentralisierten und den einzelnen 
Gurtaufrollern zugeordneten Sensoren den Vorteil, daB er an 
einer hinsichtlich der g-Werte besonders giinstigen Stelle des 
Fahrzeuge3 angeordnet verden und auBerdem mit Elektromagneten 
gearbeitet werden kann, der en Ansprechzeit ktirzer zu halten ist 
als die^enige mechanischer Systeme. Die Verwendung eines zen- 
tralen Sensors erfordert aber zusatzliche elektrische Leitungen 
und einen zusatzlichen Schaltungsaufwand, veil der Stromkreis 
fiir den Elektromagneten nicht unmittelbar von der Batterie 
des Kraftfahrzeuges versorgt werden kann. In diesern Fall flieBt 
namlich auch dann ein Strom, wenn das Fahrzeug abgestellt 
wird bzw. der Gurt abgelegt ist. Das fiihrt zu un- 
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erwlinscht schneller Erschopfung der Batterie. Deswegen wird der 
Stromkreis des fahrzeugsensitiven Systems liber den Ziindschalter 
geftihrt. Daraus ergeben sich aber wesentliche Komf orteinbuflen, 
denn sobald der Motor abgestellt wird, ist auch das fahrzeugsen- 
sitive System stromlos,und die Gurtauf roller sind blockiert. In- 
folgedessen kann der Gurt nur angelegt bzw. abgelegt werden, so- 
lange die Zundung eingeschaltet ist. 

Im Zusammenhang mit Warneinrichtungen, die signalisieren so lien, 
dafl der Sicherheitsgurt noch nicht angelegt worden ist, wurde 
vorgeschlagen, als Sensor fUr dies e Warneinrichtiangen in die 
Sitze des Kraftf ahrzeuges jeweils einen Schalter einzubauen, der 
bei Belastung des betreffenden Sitzes geschlossen wird und da- 
durch die Warneinrichtung betatigt, die erst nach dem Anlegen 
des Sicherheitsg^irtes wieder ausgeschaltet wird (vgl. DT-OS 
25 53 186) . Das hat jedoch/die Entwicklung von Steuervorrichtun- 
gen der eingangs beschriebenen Art nicht beeinfluflt. 

Aufgabe der Erfindung ist es, die Voraussetzungen dafur zu schaf- 
fen, dafl der Sicherheitsgurt jederzeit an- bzw. abgelegt werden 
kann, wobei der angelegte Sicherheitsgurt bei uirt erbrochenem 
Stromkreis fur den Elektromagneten blockieren soil. 

Die erfindungsgemafle Losung der Aufgabe so wie vorteilhafte Aus- 
gestaltungen derselben ergeben sich aus dem Inhalt der Patent- 
ansprUche, die dieser Beschreibung vorangestellt sind. . 

Da jeder einzelne Gurtaufroller eine Einrichtung mit Riegel unrj 
Schalter besitzt, kann der entsprechende Sicherheitsgurt jeden- 
falls bei ruhendem Fahrzeug jederzeit an- bzw. abgelegt werden, 
weil die zum Blockiermechanismus gehorende Sperrklinke ihrer- 
seits durch den Riegel blockiert ;Lst. Das An- und Ablegen des 
Sicherheitsgurtes ist auch bei bewegtem Fahrzeug moglich, solan- 
ge die Fahrzeugbeschleunigungen unterhalb einer bestimmten Gren- 
ze von z.B. 0,4 g bleiben. Die erfindungsgemafle Steuervorrich- 
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tung arbeitet inf olgedessen unabhangig davon, wie der Stromkreis 
fUr die Elektromagneten der einzelnen Gurtauf roller ansonsten ge- 
ftihrt 1st, z. B. iiber das ZiindschloB oder tiber andere Gerate Oder 
Schalter. Es ist aber auch moglich, diesen Stromkreis unmittelbar 
von der Batter ie des Kraftf ahrzeuges zu versorgen, well der nicht 
benutzte Gurtauf roller sich bzw. seinen ELektromagneten selbst- 
tatig von diesem Stromkreis abschaltet. Dadurch wird nicht nur 
Energie gespart, es wird auch die Lebensdauer der elektrischen 
und mechanischen Telle der einzelnen Gurtauf roller erhoht. 

Die Ansprechempfindlichkeit der Einrichtung mit Riegel und Schal- 
ter laSt sich in Abhangigkeit von der abgerollten Lange des Si- 
cherheitsgurtes, von der Anzahl der Umdrehungen der Gurtwelle 
oder vom Durchmesser des auf der Gurtwelle aufgerollten Gurtban- 
des einstellen. Ferner kann die Sitzbelastung des dem jeweiligen 
Gurtauf rollers zugeordneten Sitzes als Kriterium fur Benutzung 
oder Nichtbemrtzung des betreffenden Sicherheitsgurtes verwendet . 
werden. 

Da bei der erf indungsgemaflen Steuervorrichtung der Betriebszu- 
stand jedes einzelnen Gurtaufrollers unabhangig von den Beitriebs- 
zustanden der anderen Gurtauf roller eingestellt wird, kann die 
Steuervorrichtung auch zur Inbetrieb- u. Auflerbetriebsetzung 
weiterer Sicherheitselemente, z. B. Gurtstrammer und/oder Auf- 
prallkissen, verwendet werden, die bei entsprechendem AnschluB 
an die jeweilige Einrichtung des zugeordneten Gurtaufrollers 
nur dann betatigt bzw. ausgelost werden, wenn sich der betreffende 
Gurtauf roller in "aktivem" Zustand befindet. Das hat den Vbrteil, 
daB bei einem Unfall des Fahrzeugs jeweils nur die Sicherheits- 
einrichtungen betatigt oder ausgelost werden, die zum Schutz der 
im Fahrzeug befindlichen Personen erforderlich sind. Das gleiche 
gilt, wenn ein abgestelltes, parkendes Fahrzeug gerammt wird. Durch 
die benutzungsabhangige Schaltung wird auch in diesem Fall kein 
Gurtstrammer oder kein Aufprallkissen ausgelost. Dadurch werden 
die Kosten ftir den Ersatz der Sicherheitseinrichtungen verringert. 
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Die Auslosung dieser zusatzlichen Sicherheitsieinrichtungen, 
z. B. von Gurtstrammern oder Aufprallkissen, kann beispielsweise 
durch einen Sensor erfolgen, der auf die Fahrzeugverformung an- 
spricht und in die vofdere StoBstange eingebaut wird. Das bietet 
u. U. eine groflere Sicherheit im Hinblick auf FehlauslSsungen. 
Diesen Sensor kann man zusatzlich mit einem Zeitglied vers eh en, 
das bewirkt, daS der Strbmimpuls, der die Auslosung des Sicher- 
heitselementes bewirkt, nur begrenzte Zeit aufrechterhal ten wird 
so daB nach einem Unf&ll, bei dem z. B. einem parkenden Fahr- / 
zeug die vordere StoBstange eingedrtickt wird, eine oder mehrere 
Sicherheitsgurte angelegt werden konnen, ohne daB zugeordnete 
Sicherheitselemente auslosen 

Im folgenden werden in der Zeichnung dargestelltie Ausfuhrungs- 
beispiele der Erf indung erlautert ; es zeigen: 

Fig. 1 in schematischer Darstellung eine Ansicht eines Gurt- ^ ' 
aufrollers mit teilweise weggebrochenen Bauelementen, ■ 

Fig. 2 den Gegenstand nach Fig. 1 in anderer Funktionsstelliing r 

Fig. 3 den Gegenstand nach Fig. 1 in einer weiteren Funktions- 
stellung, 

Fig- 4 eine andere Ausfiihrungsf orm des Gegenstandes nach Fig. 1 

Fig. 5 den Gegenstand nach Fig. 4 in eiher der Fig. 3 ent— 
sprechenden Funkt ions st el lung, 

Fig. 6 eine weit ere Ausfiihrungsf orm in einer der Fig. 3 ent- 
sprechenden Funktionsstellung, 

Fig. 7 ein Schaltbild unter Einbeziehung des Gegenstandes riach 
Fig. 1. 
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In den Figuren bezeichnen gleiche Bezugszeichen gleiche Teile. 

Der dargestellte Gurtauf roller besitzt ein Gehause 1 mit einer 
darin gelagerten Gurtwelle 2, auf die ein Gurt 3 aufgewlckelt ist, 
5 der in bekannter Weise als Dreipunktgurt aus dem Gehause 1 her- 
aus iiber eine f ahrzeugf est e Ose 4 und ein Gurtschlofl 5 zu einem 
nicht dargestellten f ahrzeugf est en Lager gefuhrt ist. 

Auf der Gurtwelle 2 ist als Teil des Blockiersystems ein 
4o scheibenfbrmiges Sperr- oder Steuerglied 6 mit einer . Umfangsver- 
zahnung 7 befestigt, die im Blockierzustand mit einem Sperr- 
zahn 8 einer bei 9 schwenkbar am Gehause 1 gelagerten Sperrklinke 
10 zusammenwirkt. Die Sperrklinke 10 steht einerseits unter der 
Wirkung einer Fe der 11 und andererseits unter der Wirkung eines 
Elektromagnet en 12. 

Der Elektromagnet 12 ist uber Leitungen 13, 14 an eine Batterie 
15 des Kraftfahrzeugs angeschlossen. In der Leiturig 13 be- 
findet sich ein Schalter 16, der von einem zentral im Fahrzeug 
2D angeordneten Kugelsensor 17 beaufschlagt wird, 

Bei der in Fig. 1 dargestellten Funktiorlsstellung ist der Schal- 
ter 16 und damit der Stromkreis fiir den Elektromagnet en 12 ge- 
schlossen, Inf olgedessen wird die Sperrklinke 10 in der in Fig- 1 

2<T dargestellten Lage gehalten. Der Gurt 3 kann auf- bzw. abgerollt , 
werden. Wirken auf das Fahrzeug Beschleunigungen ein, die z. B. 
groBer sind als 0,4 g, dann offnet der Kugelsensor 17 den Schal- 
ter 16 land unterbricht dadurch den Stromkreis fiir den Elektromag- 
neten 12/ der daraufhin die Sperrklinke 10 freigibt, so dafl dieser 

3o unter der Wirkung der Feder 11 in Richtung auf das Sperr- oder 
Steuerglied 6 schwenkt, bis sein Sperrzahn 8 mit der Verzahnung 
7 in Eingriff gerat und die Gurtwelle 2 blockiert (Fig, 2). 

Es ver steht sich, daS jeder der in einem Kraftf ahrzeug vorhandenen 
Gurtauf roller in der beschriebenen Weise elektrisch an den fahr- 
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zeugzentralen Sensor gekuppelt ist. 

Bei dem insoweit beschriebenen Gurtaufroller ware der Stromkreis 
des Elektromagneten 12 mit Ausnahme der Ansprechzeiten des Sen- . 
sors 16, 17 stets geschlossen, unabhangig davon, ob der Gurt und/ 
oder das. Kraftfahrzeug benutzt werden oder nicht. Das wlirde zu 
einer schnellen Erschopfung der Batter I e 15 fuhren. Wird der. 
Stromkreis an beliebiger Stelle durch.einen Schalter, der z.B^ 
mit dem Zundschlofi gekoppelt sein kann, unterbrochen , dann konn- 
te der . Gurt nur an- bzw. abgelegt werden, sdlange dieser ziisatz- 
liche Schalter geschlossen 1st. 

Urn die Voraussetzungen dafiir zu schaffen, dafl der Gurt jederzeit 
an- bzw. abgelegt werden kann und der angelegte Gurt nichtsdesto- 
weniger beim Ansprechen des Sensors 16, 17 blockiert wird, ist 
eine allgemein mit 18 bezeichnete Einrichtung yorgesehen. 

Diese Einii chtung weist eanen in einer -Hills e 19 lahgsverschieblich 
geftihrten Stoflel 19 auf , der an-einem Ende eine Scheibe 21 tragt. 
Zwischen der Scheibe 21 und einem Flansch 22 der Httlse 19 ist ei- 
ne Druckfe der 23 angeordnet, mit der der Stoflel 20 an der Hiilse 
19 abgestutzt ist.. Das andere Ende 24 des StSBels 20 ragt iiber 
die Hiilse 19 hinaus und kann bis in den Bewegungsbereich des Sperr- 

hebels 10 verschoben werden (Fig.- 3). 

..... - 

Dazu dient ein Nocken 25 eines bei 26 am Gehause 1 gelagerten 
zweiarmigen Hebels 27, dessen airierer Arm 28 sich auf den Lagen 
29 des auf die Gurtwelle 2 aufgewickelten Gurtes 3 abstiitzt. Da 
der Nocken 25 sich auf der aufleren Stirnseite der Scheibe 21 ab- 
stutzt, sorgt die Druckfeder 23 dafiir, daB der Arm 28 standig auf 
den Lagen 29 aufliegt. 

Insgesamt ist die Einrichtung 18 so ausgelegt, daB bei abgelegtetn 
und dementsprechend im wesentlichen auf die Gurtwelle 2 aufgewik- 
keltem Gurt 3 der Hebel 27 mit dem Nocken 25 den StoBel 20 so- 
weit in Richtung auf den Sperrhebel 2 verschiebt, daB das Ende 24 
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des Stoflels 20, wie in Fig. 3 dargestellt, einen Anschlag fiir den 
Sperrhebel 10 bildet, der infolgedessen die in Fig. 3 dargestell- 
te Lage auch dann nicht verlassen kann, venn der Stromkreis des 
Elektromagneten 12 unterbrochen wird. 

Die Unterbre chung des Stromkreis es des Elektromagneten 12 wird 
gleichzeitig dadurch bewirkt, dafl die Scheibe 21 am Ende des Sto- 
Bels 20 bei der Langsverschiebung des StoBels 20 in den Bewegungs- 
bereich eines Schaltf ingers 30 eines weiteren Schalters.31 gelangt, 
der in der Leitung 13 angeordnet ist. Wie man insbesondere aus 
Fig. 3 entnimmt, v/ird bei Verschiebung des StoBels 20 bis zum 
Halten des Sperrhebels 10 gleichzeitig auch der Schalter 31 ge- 
offnet und damit der Stromkreis des Elektromagneten 12 unterbro- 
chen.. 

Infolgedessen ist bei abgelegtem und auf die Gurtwelle 2 aufge- 
wickeltem Gurt 3 der Gurtaufroller weder mechanisch noch elek- 
trisch beansprucht. 

Bei dem in den Fig. 4 und 5 dargestellten Ausfuhrungsbeispiel ist 
die Einrichtung 18 grundsatzlich so aufgebaut, wie oben beschrie- 
ben. Allerdings gehort der Nbcken 25 zur Beta tigung der Einrich- 
tung 18 zu einem einarmigen Hebel 32, der bei 33 schwenkbar gela- 
gert ist. Der Gurt 3 ist aus dem Gehause 1 heraus durch eine Fiih- 
rungshiilse 34 gefiihrt, die einseitig an einem Gehausevorsprung 
35 abgestiitzt und damit praktisch urn eine zur Achse der Gurtwel- 
le 2 parallele Achse kippbar ist. Das zeigt ein Vergleich der 
Fig. 4 und 5. Die Fiihrungshulse 34 besitzt einen Innenquerschnitt, 
der groBer ist als der Querschnitt des Gurtes 3. la Bereich der 
gurtseitigen Offnung 36 der Fuhrungshulse 34 sind an gegeniiberlie- 
genden Innehseiten jeweils Fiihrungsnocken 37, 38 angeordnet, die 
in diesem Bereich den freien Querschnitt zur Fiihrung des Gurtes 3 
beschranken. * 
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Der Gurt 3 weist seinerseits einen Anschlag 39 auf, der bei ab- 
gelegtem Gurt 3 auf das gurtseitige Ende der Flihrungshulse 34 
trifft und diese um den Gehausevor sprung 35 so verschwenkt, daB 
sie mit ihrem gehauseseitigen Ende 40 die AuBenseite des Hebels 32 
beaufschlagt, der dadurch den StoBel 20 in die den Sperrhebel 10 
blockierende Lage. bringt (Fig. 5). Dementsprechend wird bei die- 
sem Ausfuhrurigsbeispiel zur Betatigung der Einrichtung 18 die oe- 
weils ausgezogehe Gurtlange verwendet. 

Aucfa die im Ausfiihrungsbeispiel nach Fig. 6 dargestellte Einrich- 
tung 18 ist in der gleichen Weise, wie oben beschrieben, aufge- 
baut* Der mit der Scheibe 21 des StoBels 20 zusammenwirkende Nok- 
ken 25 ist an eine Zahhscheibe 41 angeformt, die bei 42 so am 
Gehause 1 gelagert 1st, daB eine auf der Gurtwelle 2 befestigte 
Scheibe 43, die an ihrem auBeren Umf ang einen Zahn 44 tragt, mit 
der Zahnscheibe 41 zusammenwirken kann. Die Anzahl der Zahne de±\ 
Zahnscheibe 41 ist so gewahlt, daB. der Drehwinkel der Zahnschei- ; 
be 41 kleiner ist als 360°, wenn' der Gurt 3 vollstandig von der 
Gurtwelle 2 abgezogen wird. Anders ausgedriickt bilden die Zahn-' 
scheibe 41 und die Scheibe 43 mit dem Zahn 44 ein Zahlwerk, das 
die Umdrehungen der Gurtwelle 2 zahlt und bei einer bestimmten 
Anzahl von Umdrehungen, wenn namlich der abgelegte Gurt vollstan- 
dig auf die . Gurtwelle 2 aufgewickelt worden ist, die Einrichtung 
18 betatigt. Um zu. verhindern, daB sich die Zahnscheibe 41 selbst- 
tatig weiterdreht, steht sie unter der Wirkung einer an einem 
Vorsprung 45 des Gehauses befestigten Blattfeder 46, die die 
Zahne der Zahnscheibe 41 -beaufschlagt. 

Der in Fig. 7 dargestellte Gurtauf roller entspricht in seinem 
grundsatzlichen Aufbau dem in den Fig. ■ 1 - 3 dargestellten Gurt- 
auf roller. In die Leitung 13 des Stromkreises fiir den Electro- 
magnet en 12 ist ein Druckschalter 47 eingebaut, der als Kontroll- 
schalter funktioniert und dem Benutzer die Moglichkeit gibt, 
durch Drucken des Schalters f estzustellen , ob der Sperrhebel 10, 
wie gewunscht, funktioniert. 
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AuBerdem liegt im Bewegungsbereich der Scheibe 21 ein Schalt fin- 
ger 48 eines weiteren Schalters 49, der an ein Steuergerat 50 an- 
geschlossen ist, das zu einem Stromkreis gehb'rt, der der Aktivie- 
rung eines zusatzlichen Sicherhei ts element es 51, wie eines Gurt- 
strammers oder eines Aufprallkissens, dient. Das Steuergerat 50 
wird durch den Impuls eines nicht dargestellten, auf die Fahr- 
zeugverformung ansprechenden Sensors aktiviert, der z.B. in der 
vorderen StoBstange des Fahrzeugs angeordnet ist. Zum Steuergerat 
50 gehbrt ein Zeitglied, das den Impuls nur eine begrenzte Zeit 
aufrechterhSlt. Das Steuergerat ist uber Leitungen 52, 53 an die 
Batterie 15 angeschlossen, wobei die Leitung 53 iiber das Zund- : 
schlofl 54 gefiihrt ist.- 

Bei eingeschalteter Zundung und offenem Schalter 49 ist das Steu- 
ergerat 50 aktiviert und kanri bei einem entsprechenden Impuls 
von dem nicht dargestellten, auf die Fahrzeugverformung anspre- 
chenden Sensor das Sicherheitselement 51 (Gurtstrammer , Aufprall-: 
kissen) auslosen. Nimmt die Einrichtung 18 die in Fig. 3 darge- :' 
stellte Funktionsstellung ein, wird der Schalter 49 geschlossen, 
und das Sicherheitselement 51 kann nicht mehr ausgelost werden. 
Tritt zwischenzeitlich eine Fahrzeugverformung ein, so wird der 
Impuls des betreffenden Sensors nur eine Zeitlang aufrechterhal- 
ten. Deswegen ist es unschadlich, wenn beim spateren Anlegen des 
Gurtes der Schalter 49 wie der geSffnet wird. 

Da jedem Sitz im Kraftfahrzeug ein Gurtaufroller mit der beschrie- 
benen Steuervorrichtung zugeordnet ist, wird bei einem Uhfall 
auch nur das Sicherheitselement 51 ausgelSst, das einem angeleg- 
ten Sicherhei tsgurt zugeordnet ist. 

Die in der Beschreibung, den Patentanspruchen und der Zeichnung 
offenbarten Merkmale der Erfindung kSnnen sowqhl einzeln als auch 
in beliebigen Kombinationen untereinander fur die Verwirklichung 
der Erfindung in ihren verschiedenen Ausfuhrungsformen wesentlich 
sein. 
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